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1o te escucharan todo lo que estabas conver-

CONTROVERSIA DE ALTO VUELO

-« ¢Cuéndo y en qué dransiancias llegé usted o
trobojor o Tousa?

Te

= Llegué a Tausa-en 1991 por.recomends-
cién de un amigo que conocfa at Nimero 1,
es decir, a Fernando Zevallos Gonzales, que
en ese momento se encontraba en Tarapoto.
A Zevallos le mostré mi currfculum y me
aceptS. Yo habfa estudiado Contabilidad.

- Epecificomente, jcudl era sv fundén en
Tausa?

- Técnico en contabilidad, asistente, lle-
vaba la contabilidad en Tarapoto y Ia trans-
faria mediante sistema de fax a Lima. Tam-
bién la cartas de yuelos de todos los aviones
que estaban en operacién. Era un trabajo en
donde hacia de todo: la limpieza, etcétera.
Ademés me metfa al taller de aviones de la
empresa Trapsa, que también es de Fer-
nando Zevalos, un talier de reparaciones de

aerolineas que prestaba servicios a Tausa y |

otras empresas aéreas,

(E!l Comercic’ confirmé que el taller de [

‘Trapsa funciona 2n el hangar que Aero Con- §

tinente tiene en el aeropuerto de Tarapoto,

en donde aun se encuentran Jas avionetas de

Tausa).
* " Usted despachaba con Femando Zevalios en
Lima. 3Dénde quedaba la oficina?

- La oficina central quedaba en Lince,
También tenfa comunicacién con Ricardo, su
hermano, y con la secretaria.

- Extando_en Tause; gusted obsorvé alguna | !

Irregularided?

- En un principio no, pero de antemano yo
sabfa a lo que estaba cntrando. Cuando Fer-
nando llegaba a Tarapoto toda la gente se
asustaba dentro de la empresa, sobre todo
los de Trapsa. Hasta su mismo administra-
dor, que era Enrique Osambela. El se que-
daba uno, dos o tres dias y luego salfa en un
vuelo comercial, ya sea de Faucelt o Aero-

ert.

- ¢Qué hoda en esos dias?

- No mucho. Descansaba casi todo el dfa,
se metfa a la oficina, lamaba por teléfono o
radio, hiacia una especie de contactos.

- ¢Cudntas avioneltas tenia Tausa?

- Unas cinco avionetas operativas. Habfa
otra que era personal de Fernando Zevallos.
Era un avién Mitsubishi, turbo hélice, bimo-
tor, el OB-1219. Nosotros llevibamos una
contabilidad especial para esa nave. No en-
traba en la contabilidad de Tausa. No estaba
bajo la bandera de lo que era Tausa. Era un
avién privado de Fernando Zevallos. Ese
avidn estaba destinado a no hacer viajes co-,
merciales. Venia {la avioneta) a Tarapoto y
pedia orden para salir a Juanjui. Y después
de Juanjuf a Uchiza y después de dos o tres
dfas regresaba, no sabfamos cul era el mo-
vimiento del avién.

- &Y qué tenia de raro eso?

- Bueno, en una ccasién tuve la oportu-
nidad de hacer la limpieza del avién porque
recién habia llegado de uno de eses viajes. Y
alli se olia, alli encontré polve blance, de
pasta bésica de cocaina. Se tenla que aspirar
ese avion, es decir tenfamos que limpiarlo a
nivel general, hacerle un chequeo para hacer
ver que ese avién estaba entrando en man-
tenimiento de 50 horas, cambio de aceite,
limpieza de filtros, cafierfas, etc. Al dfa si-
guiente ese avién salfa rumbo a Lima.

- ¢Qué mds pasaba con ese avién?

- Era un avién que hacia vuelos especiales.
Incluso en los manifiestos no se usaban los
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Testigo clave acusa a
dueiio de aerolinea

Un avién privado de Fernando Zevallos hacia vuelos
clandestinos a Colombia, segin su lestimonio

“El Comercio* tiene en su poder ¢l testinionio de una persona
i cidades vineulad

grabada y f , que describe

a

?ue pidid mantener st identidad en reserva, fem que permitic ser
de aviones de Fernando Zevalle

los Gonzales durante

1991 y 1992, dntes'de que el empresario fundara Aero Confinente. Zevallos, varias veces acusado por narcotrdfico pero absueito
en todos los juicios, estd actualmente incriminado por ese delito en dos atestados de la policia antidrogas que investigd a la mafia
de los Lopez Paredes, en proceso que se desarrolla en un Juzgado Ad Hoc. Segiin el testigo, que trabajé en Tausa, una emipresa

de aerotaxis que Zevallos posela en Tarapoto, el hoy Presidente de Aero Continente tenfa una avioneta particular Mitsubishi, de

placa OB-1219, en la cual

ébﬁle testigo de que Zevallos transportaba droga en la zona del Huallaga. Y lo misno, segtin su

testimonio, hacla con las demds avionetas que tenla Tausa, empresa que funciond hasta 1992,

Por; Miguel RAMIREZ/Unidad de Investlgacién

me pedfan més corabustible por radio. O me

pedian repuestos para tal avioneta que estd
fallando, que les mandara un mecénico. Pero
yo reclamaba porque esas avionetas no vo-
laban més que durante el dia. Se suponfa
que esas avionetas salian a un destino y de-
bian volver a Tarapoto a reabastecerse, Yo
controlaba ademés la radio porque también
era mi funcién. Por eso cuando me pedfan
m:

manifiestos de los vuelos e
‘Tausa. EI (el avién) tenfa otro tipo de mani-
fiestos con solo el niimero de matricula, que
salfa bajo el nombre o autorizacién de Fer-
nando Zevallos. g

- jQuiénes piloteaban esa nave?

- Felipe del Aguila y como copiloto el se-
fior Abner Sifuentes. Ellos eran los tinicos
pilotos que agarraban ese avién. Y en otras
ocasiones el misino Fernando Zevallos lo pi-
loteaba.

(Felipe del Aguila es hasta ahora piloto de
la empresa Aero Continente y estd compren-
dido también dentro det caso de los her-
manos Lopez Paredes)

- §Qué ofra cosas imegulares veia?

- Ese avién también muchas veces llegaba
con dinero encaletado. En el avién habfa una
‘caleta’ (compartimiento secreto). El dinero
se hacia liegar hasta Lima en el mismo
avidn.

- ¢Dénde se ‘sncalstaba’ el dinero?

- Entre el fuselaje y 1a puerta. Ese avi6n es
con una cabina presurizada, tenfa una ca-
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necesitaban tanto. Los pilotos me declan que

era por evacuaci6n. No era asf, 1o que pasaba -

es que esos aviones volaban por la noche.
Esas naves Hevaban combustible para 15 6
20 dias. Mi asombro era que esas avionctas
no hacian vuelos comerciales, pero les fal-
taba permanentemente el combustible.

- ¢Qué hada usted cuanda los pilotos le hacion
los pedidos de combustible?

- Consultaba con Lima, tenfa que
y ellos me daban la orden de que tenfa que
enviar nada més. Una simple orden, porque
yo también estaba a cargo del combustible
dentro de la empresa, porque también se
vendfa combustible a otras empresas.

- ¢Cuéntes avionetas bimotor y monomolor fe-
nia Tousa?

- Bimotor eran dos: la OB-1118 y la OB-
1236. Y las monomotor son la 0B-1237 y la
OB-1203. Habfa una més que era la 683, que
estaba en mantenimiento. Anteriormente ha-
bia otros dos aviones, uno de ellos era el OB-
1254. Esta venfa de Trujillo a Urpay, tuvo un
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vidad de unos veinte por 1o me-
nos, donde se podfa acomodar el dinero. En
1as alas también habfa partes donde se podfa
guardar el dinero. Ese avién ya llegaba con
el dinero encaletado de Uchiza o Tocache.
Muchas veces el avién bajaba en Tarapoto

con y todo.
Eso se esclarecio el ailo 1992 porque tenfa
sobrepeso.

LAS CLAVES

- Esfos naves, qua segin usted hacian vuelos

desde Urpay. Cuando se de Co-
lombia bajaban a Urpay y de alli a Juanjuf.
De Juanjuf a Tarapoto ya lo hacfan como un

droga, gtenien una
comunicacién radial ablerfa como cvalquier nave
de wna compaiiia que opera, por Hamaro asi,
sin nada que esconder?

yue!o decir, pasa-
jeros para que bajara ese avién a Tarapoto. Y
luego se iba a Lima. Cuando ese avion salfa
de Lima, muchas veces no venfa a Tarapoto,
Desde Lima hacla un viaje directo a Juanjuf
o Tocache, donde habia control aéreo de Cér-
pac o la Fuerza Aérea, y de alli salfa con des-
tino a Colombia.

. = 4Qué pats con ese avibn? >

- Lleg6 a tener un accidente, eso fue entri
agosto y setiembre de 1991. Ese avién se
cay6 entre las 6 y 6 y 30 de la maiana. No te-
nfa order: de vuelo, pues sélo en ¢l aero-
puerto de San Martin, en la ciudad de Tara-
poto, un avién puede salir a esa hora. Era ex-
trafio que ese avidn se hubiera caide a esa
hora, Se-cayb po%' Ychiza, cerea a un tfo, no
recuerdo el nombre. Los pilotos eran Felipe
del Aguila y Abner Sifueutes, pero no murie-
ron, Salieron por carretera, por Pucallpa y se
supo que escondieron e! dinero, Luggo vino
1a orden para rescatar el avién.

=Y gqué pozaba con las otres cinzo avianster,
cdmo opercban?

- Habfa una orden de que uno de los avio-
nes bimotor o monomotor que habfa en la
empresa tenfa que trabajar entre Tocache y
Urpay. En esa ruta se podia qtiedar entre 20
y 30 dias allf, sin moverse hacia otro sitio.
Simg}emenle tenia que hacer Ia ruta Toca-
che-Urpay y en las noches ya hacian sus vue-
los clandestinos,

- Pero, sen buse a qué usted dice que eran
dandestinos?

- Yo me doy cuenta porque esas avionetas
se iban cargadas de combustible, llevaban
aderaés unas galoneras, pero a la semana ya

- No. Las comunicaciones se hacfan prin-
cipalmente en base a nombres con claves.
Toda persona que llegaba a trabajar a Tausa
se le ponfa una clave, un sobrenombre.

- €Y quién ponia esas claves?

- El Nimero 1, Fernando Zevallos Gon-

es

- ¢Y ¢émo eran esos daves?

(En ese momentc el entrevistado sacé de
su camisa una pequefia hoja rectangular, con
letras pequefifsimas en donde aparecen los
nombres de varias personas, claves de fre-
cuencias, agencias y otras comunicaciones
que supuestamente se utilizaba en Tausa.
Una cepia de esa hoja también nos fue pro-
porcionada por el testigo).

- Pernando Zevallos se hacfa llamar ‘Tom";
a Ricardo Zevallos se le llamaba ‘Sam’; a
Carlos Rodriguez, quien antes de que yo lle-
gara era el administrador de Tausa, se le co-
nocfa como ‘Cayo’, &l también sabia de estas
irregularidades; a Felipe del Aguila Vela, el
piloto, se le llamaba ‘Eves copiloto Abner
Sifuentes se l¢ decia ‘Tim’; a Fernando Vi-
lela, quien lavaba los aviones, se le decia
‘Erick’, A Carlos Tejada, que en paz des-
canse, ¢1 murié ee el accidente qus le conté
de Trujillo-Urpay, le decian ‘Marino’. Kike, o
sea Felipe Osambela, quien fue adminiztra-
dor de Tausa en Uchiza y también en Tara-
poto, tenfa el nombre clave de ‘Roy’. Ya estd
ratirado de Ja empresa. Julidn, a quien se e
liamaba 'Frank', era el agente en Urpay. De
otro Carlos, no recuerdo su apellido, su clavé
era ‘Ricky": estaba a cargo de la agencia en
Tocache. Alfredo, a, quien se le llamaba
‘Renzo’, era el encargado de la agencia en

informar,

Preguntado por fa versidn dei
qua Irata de desprestigiarme"’,

ifo.

Uchiza. Alfredo era clave, hacfa todos los
movimientos en Uchiza. Roberto, llamado
asimismo *Sadl’, también era piloto, pero no
recuerdo su nombre. Y Pepe, cuya clave era
‘Mario’, era hermano de Enrique Osambela.
Esas eran las claves de los nombres.

. 4Qué mds daves hablan?

- Las naves tenfa su clave también. La
clave de la OB-1119 era ‘212'; la OB-1203 era
Ia '208"; 1a OB-1219 (es decir, Ja Mitsubishi
de Fernando Zevallos) era la '213'; la OB-
1236 era la ‘248'; Ia OB-1237 erala 240'; y Ia
0B-1254 su clave era ‘221", Esta tltima es la
que se cze en el vuelo Trujillo-Urpay.

Pero lo mis imporiante de aprender eran
1as claves de los destinos. Aqui habfa una co-
dificacién especial para que si poraobla
frecuencia estaba intervenida o rastreada.
Asf, al destino se le decfa '1010". s decir,
cuando tG hablabas por radio en vuelo y te
querias referir al destino, no decias “des-
tino”, sino s6lo '1010°. Por ejemplo, cuando
decfas '1010' de la ‘212’ se estaba pregun-
tando €l destino de la avioneta OB-1119.

-¢los movimienfos de la nave ercn indicados

por_dlave?,

-La clave '1611’ significaba Estimo llegar
a tal lugar a tal hora'. La ‘1012’ significaba
decolaje, la hora del decolaje; la *1013' sig-
nificaba ‘comunique su hora de llegada’; la
1014’ era aterrizaje; la ‘1015’ significaba ‘es-
far atento, en Q.A.P’; ta clave 1016’ era la
pregunta ‘;cudnto te queda de combusti-
ble?’; la '1017" significaba ‘indique su re-
greso’; la ‘1018’ era ‘transmita mds rdpide’;
1a '1019’, ‘transmita més despacio’, La *1020°
significaba: ‘;tiene algin mensaje para mf?’;
1a ‘1021’ era ‘espere llamada a tal hora 0 mo-
mento’; la '1022" era: ‘scudl es su posicién?’;
la ‘1023 preguntaba ‘ccusl es la hora
exacta?; la '1024' se utilizaba cuando se
queria comunicar con tal o cual persona.

-gPodian cambior de frec:sncia?
-gl. La '1025" era importantisima, siginifi-

caba ‘cambio de canal'. Es decir, te decfan
1025 al color rojo (gue podia ser el teléfono
rojo de la oficina) o al nimero de tu casa. Es
decir habfa una comunicacién de dos per-
sonas que conocfan mutuamente Ia codifica-
cién de su avién, el nimero de su matricula
6 ¢l nimero de teléfono de su casa. Las tres
tiltimas cifras se las ponia en s radio y na-

die sabfa esa codificacién. Cambiabar: 1a fre- caban te salfas por otra frecuenicia para que. poco sabla. 7

ige, Fermando Zevalles dijo
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que
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cuzneia. A veces se escuchaba ‘vamos a las
tres ltimas de tu casa’. Légicamente que
uno de ellos sabfa el niimero de teléfono de
tu casa u oficina.

- 3Y con eso qué evifaban?

- Que nos rastreen, cambiabas lIa frecuen-

cia, s decir los tres ultimos_nimeros y te

pasabas a otra y nadie te podia rastrear por-
que no sabfan los ndmeros de tu caso u ofi-

cina. O se decfan ‘vamos a los tres ditimos
nimero de tu colz', lo que significaba los
tres Witimos ndmeros de la matricula de tu

avion.
- Pero es0 se esfila en los vuelos comerciales...

- Esto era con otro proposito. Cuando no
se tiene nada que esconder no es necesario.
, El Ministerio de Transportes te da una fre-
cuencia de antemano y esa tienes que utili-
zarla, pues el Servicio de Inteligencia tam-

bién- puede rastrearia.

-Cémo se identificabon los ciudodes?

-La 1026 significaba 'alterno a tal lugar’; la
1027 se referia al *plan de vuelo’ y fa 1028
era ‘copiado en tal o cual lugar'. Podria de-
cirse '1028 copiado en 00", lo que significaba
copiado en Lima, que era el namero de c6-
digo de esa ciudad; el cédigo 01 era Tara-
poto; el 02, Juanjui; el 03, Tocache; ¢l 06, Ur—
pay; y el 07, Uchiza, esas eran las més im-
portantes.

- ¢Qué mds claves hablon?

- Las claves de las agencias. Asi, Lima era
‘Omega’; Tarapoto era ‘Zuly’; Tocache era
*Kilo'; Urpay era 'Wisky’; Uchiza era 'Sie-
rra’; Tingo Maria era *Yanqui'; Saposoa, que
era un punto estratégico, era 'Lima’; Bella-
vista era 'Mike'; Yurimaguas era 'Papa’; Tru-
jillo era ‘Charly’, que era un chico que tra-
bajaba en esa ciudad; Pucallpa era ‘Quito’ ¥
a Juanjui, que también era un sitio estraté-
gico, se le decfa 'Nairobi',

- ¢Esas eron fodas los daves?

- §f, lo mé&s importante eran las frecuen-
cias. A veces habfa-gente que llegaba de re-
pente a la oficina cuande nos estdbamos co-
municando por radio. Y entonces se le decfa
al piloto para ir a la frecuencia de la ‘chis-
mosa’, Esa era una frecuencia abierta de to-
dos los narcotraficanies. Ingresabas a esa
frecuencia y ubicabas a todos los narcotrafi-
cantes. Los llamabas por un sobrenombre ¥
te comuricaban, ¥ cuando ya te comuni-

sando y planeando, y se hacfan los trances, 2-

-ﬁ’&lonm era ficil sntrar a Ja *chismosa’) .

- Ya lo sabfan, es una frecdencia abiertp,
para todo aquei que sabla esa numeraciés
Ingresabas y. lamabas, por ejemplo, al 'pe:
cado’, ‘limoniel’, ete, y allf ellos te daban una
codificacién equis. Te decfan por ejempl,,
auméntale 500, multipifcalo por tanto, y asf’
salfa la frecuencia. =

- Al final qué pasé con Tousa? <

- Tausa no se liquida. Pidieron que todos
los empleados presentaran su carta de re-
nuncla..Eso fue en setiembre de 1992, para
que dejara de funcionar. No se sabe nada
miés de Tausa y se constituye Aero Conti;,
nente, v

SU PASO POR AERO CONTINENTE "
- Cuando se forma Aero Confinente gusted siv’
gue Slr‘abaimdo con Fernando Zevallos?

- 8. 5

~4Qué vio alli? Y

-Se hizo 1a venta de las avionetas de Tausa
a Aero Continente mediante un contrato ens
tre Fernando Zevallos, director gerente de
’[ausa, con el gerente general de Aero Con-
tinente, John Mejla Magnani, cufiado de Fers
nando Zevallos. En ese contrato privado se:
dice que las avionetas de Tausa son entre:
gadas en Ia ciudad de Lima, es decir, las cua-
tro avionetas que vendi6 Tausa a Aero Con-:
tinente, lo cual nunca fue asf, Las avionetas
nunea se movieron del aeropuerto de Tara-
poto y allf siguen hasta ahora. En la consti
tucién de Aero Continente se sigui6 el
mismo procedimiento que en Tausa. Primero
no aparecia Fernando Zevallos, Primero es
Moénica Cordova, esposa de Ricardo Zeva-
llos; José Rochabrum, chofer particular de
Fernando; y John Mejfa Maganani, también
cufiado de Fernando. Luego hicieron el pri-
mer aumento de capitales, de mil nuevos so-
les 4 10 mil. Luego vino la venta de acciones:
el 80 por ciento de las acciones fue com-
prado por la sefiora Sara Gonzales viuda de
Zevallos, la mama de Fernado Zevallos. Al
mismo tiempo ella hace un adelanto de legi-
tima: transfiere el 80 por ciento de las accio-
nes a su hijo Fernando Zevallos y le da la
Presidencia del Directorio.
du:’a.mm usted olli ne vio ninguna irregulari-

- 8, en un aumento de capital, En Tara-
poto, en los Registros Pdblicos, hubo una ob-
servacion. Hubo un problema con un su-
puesto depdsito que se hizo en el Banco In-
terandino. Sucede gue nos pedian una copia
legalizada notarial del depésito al Banco In-
terandino por el monto del aumento de ca-
pital. Eran 300 mil délares que se presenta-
ron, pero fraguando una copia de una boleta,
es decir se fragué el monto del depésito.

- No entiendo: spor qué se fragué?

- Es que ¢l aumento de capital, dentro de
1a documentacién, es de 300 mil. Pero lo que
pasaba es que nos pedfan la boleta del de-
pésito en la cuenta corriente de Aero Conti-
nente que tenfa en el Banco Interandino de
Lima. Lo que pasaba es que no se habfa he-
cho el depdsito de esa cantidad de dinero. Se
cogi6 una boleta cualquiera, de un depésito
de 5 mil délares, y le cambiamos el monto a
300 mil dolares. Eso fue exactamente el 19
de febrero de 1992, cuando se hace el au-
mento de capital. EI 18 de febrero se pre-
senta ante los Registros Publicos de Tara-
poto y clios nos aprueban : 3
guiente dfa. Esto est4 inscrito en el asiento
niimero Bl de la ficha nlimero 693 de los Re-
gistros Mercantiles, especificamente en el
numero 389425 de la ciudad de Tarapoto del
18 de febrero de 1992.

- §Qué mds vio vsted?

- En una ocasion vino una orden de Lima.
Debfa acercarme al panal de Tarapoto y con-
versara con dos tipos. Uno de ellos, no re-
cuerdo el nombre pero le decfan Jests, era
de baja contextura. Supuestamente ellos es-
taban pidiendo apoyo a Fernando Zevallos-
para su pensién y alimentacién. Yo conversé
con eitos y me pidieron que le dijera a Fer-
nando Zevallos que les pasara 100 délares
para su alimentacién. Yo no sabia cudl era su
problema, pero después salié un documento
de un juez de Moyobamba que decfa que te-
nfan que apersonarse a Ia ciudad de Moyo-
bamba para su juicio y la sentencia. A la se-
mana me pideron pasajes y dinero para su
estadfa, pero no se llegaron a ir porque en
esos dias uno de los reos escap6, Cuando yo
regresé a la semana llevanda el dinero, a mi
me echaban la culpa de a fuga. Y ya no volvi
més al penal.

- ¢Pero quidnes eran?

- Yo después me enteré que eran los dos
sicarios que mataron a Leonardo Gonzales
Alvarez, Uno se escapé y al otro que se
quedé creo que posteriormente Io absolvie-
FOl

n.

(El asesinato de Leonardo Gonzales, un co-
nocido narcotraficante que U‘ansportal?a
droga en una compafiia de aerotaxis, ocurrié
el 3 de agosto de 1989 en Tarapoto. En la in-
vestigacion judicial, que tiene el numero
94/90, Fernando Zevallos Gonzales fue com-
prendido- como autor intelectual del asesi-
nato. Dos de los sicarios que fueron dete-
nidos -uo ellos identificado como Jesiis Flo-
res Matias y al que supuestamente se re{iere
el entrevistado- en un comienzo manifes-
taron judicialmente que Zevallos los con-
tratd en Lima para matar a Leonardo Goiiza-
les, pero posteriormente cambiaron su ver-
sién. Zevallos qued6 absuelto de toda res-
ponsabilidad el 31 de marzo de 1985 por la
Corte Suprema de Limal).

- Y qué pasé lvego? gPor qué se salib de la-

empresa?

- Yo déjé de trabajar en Tausa y Trapsa y
pasé a Aero Coniinents, pere no 56 por qué
{uego me dijeron que ya no podia trabajar.
Después de hacer todas estas documentacio-
nes hubo un problema con una personz den-:
tro de la empresa. Parece que querf2 mi
puesto. En marzo de 1993 fue la dltima vez
que vi a Fernando Zevallos. Vino en un avién
Boeing 437 con toda su familia, eran como Ja
personas. Dos dias depués uno de los se-:
fiores de la empresa me dijo que me tenfa
"que retirar. No sé por qué motivos me pidie- -
ron yue me retirara. ) 5

- Hablasie con Femendo Zeviitos?

- ﬁo, pere [
Aero Continente era John Mejfa, Lo Hlamb
Le pedi explicaciones y me dijo que é] tan




